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ปจจุบันทาเรือสําราญที่สําคัญของโลกในกลุมสหภาพยุโรป ไดมี

การพัฒนาและกําหนดนโยบาย ในการสรางทาเรือและดําเนินกิจกรรม

การขนสงทางทะเลเพ่ือใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยที่สุด โดยได

รวมมือกันจัดทําแผนงานภายใตช่ือ “Green Cruise Port Action Plan 2030” 

ซึ่งมีเน้ือหาเก่ียวกับการกําหนดนโยบายและแนวทางปฏิบัติซึ่งออกแบบ

มาเพ่ือสนับสนุนอุตสาหกรรมเรือสําราญ ควบคูกับการอนุรักษสิ่งแวดลอม 

โดยการพัฒนาแนวปฏิบัติใหดีย่ิงขึ้นอยางย่ังยืน มีเปาหมาย ดังนี้

กลาวคือ Green Cruise Port คือ ทาเรือสําราญท่ีคํานึงถึงการอนุรักษสิ่งแวดลอม และ

สามารถดึงดูดนักทองเท่ียว และนักลงทุนไดดี โดยใชหลักการปฏิบัติ และเทคโนโลยีตาง0ๆ ไมวาจะเปน

การลดมลพิษทางอากาศจากเรือและทาเรือ0(Air0Emission)0การประหยัดพลังงาน0(Energy0Consumption) 

การใชพลังงานสะอาด (Clean Energy) และการบริหารจัดการของเสียจากเรือ (Waste Management) เพ่ือ

นําไปสูการพัฒนาอยางยั่งยืน

เพ่ือลดการปลอย

กาซเรือนกระจก หรือ 

Greenhouse Gas 

Emissions (GHG)

และการปลอยมลพิษ

เพ่ือจัดการกับ

เสียงรบกวนที่เกิดจาก

ปฏิบัติการที่เกี่ยวของ 

และตัวเรือสําราญเอง 

เพ่ือเพ่ิมความนาเช่ือถือ 

และเปนที่รูจักมากขึน้

เพ่ือดึงดูดนักลงทุน 

และผูปฏิบัติงาน

เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 

และประสทิธิผล

ในการดําเนินการของ

ทาเรือสําราญ

แนวคิดในการออกแบบท่าเรือสําราญ
ที่เป็นมติรต่อส่ิงแวดล้อม

Green Cruise Port Design 



การออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวก และอาคารตาง ๆ ตามแนวทางของ Green Port ตอง

คํานึงถึงการใชประโยชนใหมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยใชพลังงานนอยที่สุด ไมวาจะเปนการเลือกใช

หลอดไฟใหเหมาะสมกับการใชงาน การเลือกใชหลอดไฟ LED หรือจํานวนหลอดไฟที่เพียงพอ แตไม

เกินความจําเปน นอกจากน้ีการออกแบบอาคารของ Green Port ควรคํานึงถึงการใชพลังงานใหตํ่า

ที่สุด เชน การมีชองรับแสงภายในอาคาร เพ่ือสรางบรรยากาศที่ดีใหกับผูโดยสาร อีกทั้งเพ่ิมแสง

สวางใหกับสถานีโดยสาร และลดปริมาณการใชหลอดไฟในชวงเวลาที่ยังมีแสงอาทิตย ทําใหสามารถ

ประหยัดพลังงานไฟฟาที่ใชภายในตัวอาคารโดยสารดวย

สิ่งอํานวยความสะดวก และการออกแบบสถาปตยกรรมของทาเรือ เปนสิ่งสําคัญประการ

หน่ึงในการดึงดูดนักทองเที่ยว และนักลงทุน นอกจากน้ียังสงผลตอสิ่งแวดลอมทั้งทางตรงและ

ทางออม โดยทั่วไปทาเรือที่ออกแบบเปน Green Port จะมีสิ่งอํานวยความสะดวก และการ

ออกแบบเพ่ิมเติมเปนกรณีพิเศษตาง0ๆ มากมาย เพ่ือลดการใชพลังงาน และการปลอยกาซเรือน

กระจกออกสูสิ่งแวดลอม สรุปไดดังน้ี

1 โครงสร้างพื้นฐาน 
และส่ิงอํานวยความสะดวกของท่าเรือ

การออกแบบด้านสถาปัตยกรรม

(Port Infrastructure and Facility)

1.1

รูปที่ 1

ตัวอยางการออกแบบ

ระบบแสงสวางภายใน

อาคารผูโดยสาร

แบบประหยัดพลังงาน



ปจจุบันภาวะโลกรอน (Climate Change) และภาวะเรือนกระจก (Green House Effect) 

สงผลเสียตอสภาพความเปนอยูของทุกชีวิตบนโลก และดวยเทคโนโลยีที่กาวหนาในปจจุบัน 

พลังงานสะอาด หรือพลังงานทดแทน (Renewable0Energy)0ย่ิงทวีความสําคัญในการเปลี่ยน

วิถีการใชพลังงานของมนุษยจากการเผาผลาญเช้ือเพลิงฟอสซิลแบบเดิมโดยการใชนํ้ามัน มาเปน

การใชพลังงานที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เพ่ือชวยขับเคลื่อนโลกใบน้ีใหหมุนตอไปไดอยางย่ังยืน 

ซึ่งพลังงานลม (Wind Power) และพลังงานแสงอาทิตย (Solar Power) เปนแหลงพลังงานสะอาด

ที่สําคัญ และสามารถนํามาปรับใชภายในทาเรือได เชน เปนแหลงพลังงานสําหรับหลอดไฟทั้งที่อยู

ภายในและภายนอกอาคาร รวมถึงอุปกรณอิเล็กทรอนิกสตาง ๆ ที่ติดต้ังภายในทาเรือ

การใช้พลังงานทดแทน 1

(Renewable Energy)1.2

รูปที่ 2

ตัวอยางการติดต้ังแผงโซลาเซลล

บริเวณหลังคาของอาคารผูโดยสาร

1 https://www.scb.co.th/th/personal-banking/stories/grow-your-wealth/green-energy-friendly-to-earth-investment.html

https://www.scb.co.th/th/personal-banking/stories/grow-your-wealth/green-energy-friendly-to-earth-investment.html
https://www.scb.co.th/th/personal-banking/stories/grow-your-wealth/green-energy-friendly-to-earth-investment.html


ระบบน้ีเขามาแทนที่การใชคนจํานวนมากในการขึ้นเชือกเรือที่มีขนาดใหญและนํ้าหนักมาก 

มีโอกาสในการเกิดอันตรายจากแรงดึงของเชือกสูง มาเปนการใชคนคนเดียวควบคุมระบบใน

การยึดโยงเรือใหอยูกับทาเทียบเรือใชเวลาเพียง 150นาที ในการนําเรือเขาเทียบทาและปลอยเรือ

ออกจากทาดวยเวลาเพียง 70นาที นําไปสูระยะเวลาที่ใชในการจอดเรือเทียบทาและนําเรือออกให

สั้นลง ลดระยะเวลาเดินเครื่องของเรือ,0ระยะเวลาในการใชเรือลากจูงและการใช Bow0Thruster, 

Stern thruster ในขณะเทียบเรือ สงผลตอการลดมลพิษของเรือใหนอยลง ระบบน้ียึดโยงเรือใหอยู

กับทาไดดีกวาการยึดดวยเชือกแบบเดิม สงผลใหเรือขยับตัวนอยกวาเพ่ิมความปลอดภัยใหกับ

นักทองเที่ยวและเพ่ิมความรวดเร็วในการขนถายสินคาของเรือสินคาดวย

ระบบจอดเรืออัตโนมัติ

(Auto Mooring System)1.3

รูปที่ 3

ตัวอยางการติดต้ัง

ระบบจอดเรืออัตโนมัติ 

(Auto Mooring System)

https://youtu.be/nhuR2mhPPqw✦

https://youtu.be/nhuR2mhPPqw


บริการขนสงจากทาเรือถึงตัวเรือโดยใชโดรนอัตโนมัติในการขนสงน้ัน เปนบริการที่ใชเพ่ือนําสง

สิ่งของตาง0ๆ ขึ้นเรือ เชน ช้ินสวนอะไหล เอกสาร ชุดทดสอบนํ้า/0เช้ือเพลิง หรือพัสดุตาง0ๆ โดย

การขนสงดวยโดรนอัตโนมัติจะสามารถลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดออกสูช้ันบรรยากาศใน

บริเวณพ้ืนที่ทาเรือ นอกจากน้ียังมีขอดีอ่ืน0ๆ0ไดแก สามารถปฏิบัติการไดรวดเร็วกวาการขนสงดวย

วิธีปกติถึง 6 เทา ลดคาใชจายลงไดมากสุดถึงรอยละ 90 นอกจากน้ียังชวยลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ

ของผูปฏิบัติการไดอีกดวย

บริการขนส่งจากท่าเรือถึงเรือด้วยโดรน 2

(Shore-To-Ship Drone Delivery Service)1.4

รูปที่ 4

ตัวอยางบริการขนสง

จากทาเรือถึงเรือ

ดวยโดรน

2 https://www.wilhelmsen.com/ships-agency/maritime-drone-delivery/#:~:text=Ships%20agency 

,Pilot%20launch%20in%20Singapore%3A%20Autonomous%20drone%20delivery%20of%20parcels%20from,UAS)%20to%20

vessels%20at%20anchorage.

การรีไซเคิลน้ําฝน และน้ําทิ้ง

จากระบบปรับอากาศ
1.5

โดยทั่วไปทาเรือสําราญจําเปนตองใชนํ้าในปริมาณมาก จึงมีการออกแบบระบบรวบรวม

นํ้าฝนไวในบริเวณสถานที่ตาง ๆ เพ่ือนํามาผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพ โดยนํ้าฝนที่ไดรับการ

บําบัดแลวจะเปนไปตามมาตรฐานและสามารถนํากลับมาใชงานได นอกจากน้ีนํ้าทิ้งจากระบบปรับ

อากาศก็ถูกนํามาปรับปรุงคุณภาพและนํากลับมาใชซ้ําเชนเดียวกัน

https://www.wilhelmsen.com/ships-agency/maritime-drone-delivery/#:%7E:text=Ships%20agency-,Pilot%20launch%20in%20Singapore%3A%20Autonomous%20drone%20delivery%20of%20parcels%20from,UAS)%20to%20vessels%20at%20anchorage.
https://www.wilhelmsen.com/ships-agency/maritime-drone-delivery/#:%7E:text=Ships%20agency%20,Pilot%20launch%20in%20Singapore%3A%20Autonomous%20drone%20delivery%20of%20parcels%20from,UAS)%20to%20vessels%20at%20anchorage.


สภาพแวดลอมโดยรอบทาเรือ เปนสิ่งสําคัญอันดับตนๆ สําหรับแนวคิดในการออกแบบทาเรือ

ที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม โดยทั่วไปทาเรือที่ออกแบบเปน Green0Port จะมีระบบในการเฝาระวังและ

ติดตามตรวจสอบตัวบงช้ีตาง0ๆ ไมวาจะเปนดานคุณภาพนํ้า คุณภาพอากาศ หรือระดับเสียง

ในบริเวณโดยรอบทาเรือ เพ่ือนํามาวิเคราะห และนําไปสูการแกปญหาไดอยางทันทวงที นอกจากน้ี

พลังงานเช้ือเพลิงที่ใชในเรือสําราญเปนอีกปจจัยสําคัญที่กอใหเกิดมลภาวะทางอากาศโดยรอบทาเรือ 

และยังสงผลกระทบตอสภาวะเรือนกระจกซึ่งเปนปญหาระดับโลกอีกดวย ตัวอยางแนวคิด

ในการออกแบบ Green0Port0เพ่ือปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมในบริเวณทาเรือ และลดการใช

พลังงานของเรือสําราญ มีดังน้ี

2 สภาพแวดล้อมของท่าเรือ 
และการใช้พลังงานของเรือสําราญ 
(Port Environment and Cruise Energy)

GREEN 
P O R T

ENERGY

ENVIRONMENT



2.1

รูปที่ 5

ตัวอยางถังบรรจุกาซธรรมชาติเหลว (LNG) ที่ใหบริการบนทาเรือสาํราญ

3 https://gnews.apps.go.th/news?news=48998

การจัดให้มีแหล่งเติมก๊าซธรรมชาติเหลว (LNG)

ให้กับเรือสําราญ 3

Liquefied Natural Gas (LNG) หรือ กาซธรรมชาติเหลว คือ กาซธรรมชาติที่ถูกแปรสภาพ

จากสถานะกาซใหกลายเปนของเหลว โดยลดอุณหภูมิลงจนเหลือประมาณ -160 องศาเซลเซียส 

เพ่ือสะดวกในการขนสงไปยังที่ตาง0ๆ ที่มีระยะทางไกล0ๆ ซึ่งสวนใหญเปนการขนสงทางเรือ 

คุณลักษณะสําคัญของ LNG0จัดเปนเช้ือเพลิงที่สะอาด ไมมีสี ไมมีกลิ่น ไมมีพิษ และไมมีฤทธ์ิ

กัดกรอน เมื่อ LNG รั่วไหลสูสิ่งแวดลอม LNG จะระเหยกลายเปนไอแพรกระจายในอากาศไดอยางรวดเร็ว 

โดยไมมีการตกคางในนํ้าหรือดิน นอกจากน้ันการใชพลังงานจากกาซธรรมชาติเหลวยังมีการปลอย

กาซคารบอนไดออกไซดลดลงถึง 5-30% เมื่อเปรียบเทียบกับการใชนํ้ามันเปนเช้ือเพลิง 

ดังน้ัน หากสามารถใหบรกิารเติมกาซธรรมชาติเหลว (LNG)0ใหกับเรือสําราญที่มาจอดเทียบทาได 

ก็จะเปนการสงเสริมใหมีการใชพลังงานสะอาด และเปนการลดมลพิษทางอากาศที่จะปลดปลอย

ออกสูสิ่งแวดลอมไดอีกทางหน่ึงดวย

https://gnews.apps.go.th/news?news=48998
https://gnews.apps.go.th/news?news=48998


2.2

รูปที่ 6

ตัวอยางระบบจายพลังงานไฟฟาบนทาเรือ

4 https://www.eafo.eu/shipping-transport/port-infrastructure/ops/technology

ระบบจ่ายพลังงานไฟฟ้าบนท่าเรือ 4

(Onshore Power Supply)

Liquefied Natural Gas (LNG) หรือ กาซธรรมชาติเหลว คือ กาซธรรมชาติที่ถูกแปรสภาพ

จากสถานะกาซใหกลายเปนของเหลว โดยลดอุณหภูมิลงจนเหลือประมาณ -160 องศาเซลเซียส 

เพ่ือสะดวกในการขนสงไปยังที่ตาง0ๆ ที่มีระยะทางไกล0ๆ ซึ่งสวนใหญเปนการขนสงทางเรือ 

คุณลักษณะสําคัญของ LNG0จัดเปนเช้ือเพลิงที่สะอาด ไมมีสี ไมมีกลิ่น ไมมีพิษ และไมมีฤทธ์ิ

กัดกรอน เมื่อ LNG รั่วไหลสูสิ่งแวดลอม LNG จะระเหยกลายเปนไอแพรกระจายในอากาศไดอยางรวดเร็ว 

โดยไมมีการตกคางในนํ้าหรือดิน นอกจากน้ันการใชพลังงานจากกาซธรรมชาติเหลวยังมีการปลอย

กาซคารบอนไดออกไซดลดลงถึง 5-30% เมื่อเปรียบเทียบกับการใชนํ้ามันเปนเช้ือเพลิง 

ดังน้ัน หากสามารถใหบรกิารเติมกาซธรรมชาติเหลว (LNG)0ใหกับเรือสําราญที่มาจอดเทียบทาได 

ก็จะเปนการสงเสริมใหมีการใชพลังงานสะอาด และเปนการลดมลพิษทางอากาศที่จะปลดปลอย

ออกสูสิ่งแวดลอมไดอีกทางหน่ึงดวย

https://www.eafo.eu/shipping-transport/port-infrastructure/ops/technology
https://www.eafo.eu/shipping-transport/port-infrastructure/ops/technology


2.3

รูปที่ 7

ตัวอยางการติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียง และกําแพงปองกันเสียง (Noise Barriers)

การตรวจวัดระดับเสียง (Noise Monitoring)

เสียงรบกวนที่เกิดจากทาเรือสําราญ

เปนอีกหน่ึงสิ่งที่ควรใหความสําคัญ เพราะ

สงผลกระทบกับประชาชนที่อยูอาศัยโดยรอบ

ทาเรือ รวมถึงสิ่งมีชีวิตตาง0ๆ โดยรอบทาเรือ 

ไมว าจะเปนสัตวทะเล สัตวปก ซึ่ งส งผล

โดยตรงกับระบบนิเวศโดยรอบทาเรือ

ดวยเหตุน้ี0ทาเรือสําราญจึงมักมีการออก

ขอกําหนดในการปลอยเสียงรบกวนใหไมเกิน

มาตรฐานที่กําหนด และมีการติดต้ังเครื่องตรวจวัด

ระดับเสียงไวบริเวณจุดตาง0ๆ0ของทาเรือ เพ่ือ

ตรวจวัดระดับเสียงรบกวนตาง0ๆ ที่มีแหลงกําเนิด

จากตัวเรอืสําราญ และกิจกรรมตาง0ๆ บนทาเรือ 

นอกจากน้ี0ในบางกรณียังมีการสรางกําแพง

ปองกันเสียง0(Noise0Barriers)0เพ่ือลดเสียงรบกวน

จากทาเรือที่จะออกสูภายนอก หรือใชวิธีปลูก

ตนไมเปนแนวเพ่ือทําหนาที่เปนกําแพงปองกัน

เสียงตามธรรมชาติ  และชวยเพ่ิมความสวยงาม

ของทิวทัศนไดในเวลาเดียวกัน



รูปที่ 8

ตัวอยางการติดต้ังเครื่องตรวจ

คุณภาพอากาศบริเวณทาเรือ

การตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

(Air Quality Monitoring)2.4

คุณภาพอากาศโดยรอบทาเรือเปนปจจัยสําคัญที่สงผลกระทบตอสภาพแวดลอม และระบบ

นิเวศโดยรอบทาเรือ อีกทั้งยังสงผลตอภาวะโลกรอนซึ่งเปนปญหาในระดับสากล 

นอกจากน้ีอาจกําหนดมาตรการสนับสนุน

คาใชจายในดานอ่ืน0ๆ ทดแทน เชน 

ถาเรือสําราญมีการปลดปลอยกาซเรือนกระจก

นอยจะไดรับสวนลดในสวนของคาบริการตาง ๆ 

บนทาเรือมากขึ้น เปนตน

ดังน้ัน0การตรวจวัดคุณภาพอากาศ

จึงเปนสิ่ งจําเปนสําหรับการกาวสูการเปน 

Green0Port ซึ่งโดยทั่วไปทาเรือสําราญจะมี

การกําหนดมาตรการตาง0ๆ เพ่ือควบคุม

การปลดปลอยกาซเรือนกระจกไมใหมีคาสูง

เกินมาตรฐานที่กําหนด



ในระหวางเสนทางเดินเรือของเรือสําราญน้ัน จะมีของเสียเกิดขึ้นหลายประเภท แมวาเรือ

สําราญจะมีระบบบริหารจัดการกับของเสียเหลาน้ี แตยังมีความจําเปนที่จะนําของเสียสวนเกินจาก

ความสามารถในการบริหารจัดการของเรือ ขึ้นบนฝงเพ่ือดําเนินการบําบัดตอไป 

ดังน้ันเมื่อเรือสําราญเขาเทียบทาในแตละครั้ง จึงจําเปนตองมีการถายเทของเสียออกเพ่ือชวยให

พ้ืนที่การบริหารจัดการของเสียบนเรือวางลงและสามารถรองรับการบริการในเที่ยวเรือถัดไปไดเต็ม

ประสิทธิภาพ ดังน้ันความสามารถในการรองรับของเสียจากเรือเปนหนาที่สําคัญของทาเรือตนทาง ใน

การเตรียมความพรอมของเรือกอนออกเดินทางในเที่ยวเรือใหม ยอมเปนการชวยลดปญหาสิ่งแวดลอม

จากการระบายของเสียลงสูทะเลและลดการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเขาสูช้ันบรรยากาศได

อีกทางหน่ึงดวย 

3 การจัดการของเสียท่ีเกิดจากเรือสําราญ 

(Port Waste Management)

5 พิธีสาร ค.ศ. 1996 ของอนุสัญญาวาดวยการปองกันมลภาวะทางทะเลเนื่องจากการทิ้งวัสดุเหลือใชและวัสดุอยางอ่ืน ค.ศ. 1972

(พิธีสารลอนดอน ค.ศ. 1996), กรมเจาทา, มิถุนายน 2563

ตัวอยางประเภทของเสยีทีม่าจากเรือซึง่มีผลตอสิง่แวดลอมทางทะเล มีดังนี้ 5

น้ําดํา 

Black Water

น้ําสีเทา 

Grey Water

ขยะมูลฝอย 

Solid Waste ของเสียอันตราย 

Hazardous Waste

น้ําในอับเฉาเรอื 

Bilge Water



5 พิธีสาร ค.ศ. 1996 ของอนุสัญญาวาดวยการปองกันมลภาวะทางทะเลเนื่องจากการทิ้งวัสดุเหลือใชและวัสดุอยางอ่ืน ค.ศ. 1972

(พิธีสารลอนดอน ค.ศ. 1996), กรมเจาทา, มิถุนายน 2563

ของเสียอันตราย (Hazardous0Waste) เกิดจากการทําความสะอาดอุปกรณตาง ๆ 

บนเรือ รวมถึงการท้ิงสารเคมี แบตเตอร่ีทางการแพทย หลอดฟลูออเรสเซนต สีท่ีใชแลว และ

ทินเนอร เปนตน

น้ําในอับเฉาเรือ (Bilge Water) หรือน้ําท่ีติดมากับเรือในระหวางเดินทาง อาจเปนท่ี

สะสมของสิ่งมีชีวิตในน้ํานับลานลานชีวิต เม่ือน้ําถูกเปลี่ยนถายลงสูทะเลหรือทาเรือท่ีมีสภาวะ

แวดลอมตางกัน จะเกิดปญหาเชื้อโรคตามมา ทําใหสิ่งมีชีวิตจากท่ีหนึ่งปนเปอนสูอีกท่ีหนึ่ง และ

ผลเสียท่ีเกิดข้ึนคือสิ่งมีชีวิตท้ังพืชและสัตวจะปะปนเขาสูสิ่งแวดลอมใหม และจะกลายเปน

สิ่งมีชีวิตท่ีใหโทษแกสิ่งมีชีวิตประจําถิ่น หรืออาจจะสงผลกระทบตอระบบนิเวศนได

ตัวอยางประเภทของเสียทีม่าจากเรือซึ่งมีผลตอสิง่แวดลอมทางทะเล 5

น้ําดํา (Black Water) เปนสิ่งปฏิกูลจากหองน้ําและสิ่งอํานวยความสะดวกทางการแพทย 

ซ่ึงมีเชื้อแบคทีเรียท่ีเปนอันตรายตอลําไส การปลอยน้ําเสียท่ีไมผานการบําบัดหรือไดรับ

การบําบัดไมเพียงพอ อาจทําใหเกิดการปนเปอนของแบคทีเรียและไวรัส สามารถนําไปสู

การทําลายสิ่งมีชีวิตในน้ําได

น้ําสีเทา (Grey Water) คือ น้ําเสียจากอางลางมือ หองอาบน้ํา หองซักรีด และน้ําท่ีมาจาก

การทําความสะอาดเรือ ซ่ึงน้ําเหลานี้มีสารพิษรวมท้ังแบคทีเรียโคลิฟอรม สิ่งเหลานี้สงผล

กระทบดานสิ่งแวดลอมท่ีไมพึงประสงคเนื่องจากความเขมขนของเคมีท่ีถูกปลอยลงสูทะเล

ทั้งน้ี ของเสียแตละชนิดจําเปนตองไดรับการ

จัดการที่แตกตางกัน โดยทั่วไปบนเรือสําราญจะมี

การติดต้ังระบบบําบัดนํ้าเสียและระบบกําจัดของ

เสียแตละประเภทเพ่ือปรับปรุงคุณภาพใหอยูใน

เกณฑมาตรฐานที่กําหนดกอนระบายลงสูบริเวณที่

เปนพ้ืนที่ทะเลเปด หรือนํากลับมาหมุนเวียนกลับ

ใชใหมภายในเรือ

อยางไรก็ตาม ยังคงมีกากตะกอนที่เหลือจาก

การบําบัด รวมทั้ งของเสียที่ถูกคัดแยกออกมา

เพ่ือนําไปรีไซเคิล เชน กระดาษแข็ง และกระปอง

อลูมิ เนียม ซึ่ งกากของเสียเหลาน้ีจําเปนตองมี

การถายเทออกจากเรือโดยสงขึ้นไปจัดการตอบนฝง

เมื่อเรือจอดเทียบทา เพ่ือเปนการเพ่ิมพ้ืนที่ปฏิบัติการ

บนเรือทําให พ้ืนที่จัดเก็บของเสียวางลง ดังน้ัน0

ในการออกแบบทาเรือจึงควรมีระบบสนับสนุนหลังทา 

(Port Reception Facility) เพ่ือรองรับของเสียเหลาน้ี

ไปกําจัดอยางถูกตองเหมาะสมตอไป 

ขยะมูลฝอย (Solid Waste) ไดแก แกว กระดาษ กระดาษแข็ง อลูมิเนียม กระปองเหล็ก 

และพลาสติก ซ่ึงขยะเหลานี้มีอันตรายและไมมีอันตรายตอธรรมชาติ โดยขยะมูลฝอยเหลานี้อาจ

เปนภัยคุกคามตอสิ่งมีชีวิตทางทะเล ชุมชนชายฝงทะเล และอุตสาหกรรมท่ีใชนานน้ําทะเล



รูปที่ 9 ประเภทของเสียทีเ่กิดจากเรือสาํราญ

รูปที่ 10 

การจัดการขยะประเภทกระปองอลมิูเนยีมและขวดแกวบนเรือสําราญ
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